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Allménna data

Rymd av liter
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Identifikation

Tiliverkarskylt med chassinunmmer pa chassiets v, :‘h.aik bakom
IoLarn,
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Stockbolm 196U

__“ Arade kund och Ciiroénigare!

Lit oss ge Eder, som Thar en 425, ndgra rid bewiffande skivt-
sel och anvindaing, si att Ni skall fi storsta glidje av vag-
nen. Lis n nom denna instruktionsbok och félj de diri
givna foreskrifterna.

Rita Eder inte efter "bilexperter”, vilkas "goda rid” berrif-
fande "justering” av vagnen oftast dr alltfor bra fir att vara
sanna. Kom ihdg, ate ordet "justering” numera har tvd bery-
delser. — Nir vagnen limnar fabriken, ir den trimmad pd
ett sitt, som manga drs studier och forsok lirt oss vara bise
Andra dirfor inte dessa instillningar.

Och s+ nagra allmizna rad!

Upphiingningssystemet och de didrav betingade viigegenska-
perna bos 425 tilliter kirning med 75 km/tim pd dven gan-
ska diliga vigar, en fordel, som emellertid inte fir tagas ull
intike for att alitid hilla 75 km/tim, dven nir vagen ir myc-
ket dilig. Avpassa hastigheten efter vigen precis som fir
varje annan vagn.

D4 Ni kor i utforsbacke med mena.::&ln inne, kan hastighe-
ten komma att avsevirt overstiga 75 km/tim. Pressa €] mo-
torn onodige, utan litta pd gaspedalen och spara dirigenom
vagnen. Dd Ni skall ta en uppforsbacke, tveka inte ate viixla
ned. Ni kan kira sd Linge Ni vill pd tvilan och t*o. m. ettan,
utan att vagnen tar skada, bara Ni inte gir fiver de med riu
markerade grinsvirdena pid hastigetsmiitaren.

Tillse alltid vid naukirning, att Ni inte blindar mdtande
genom olimplig strilkastarinstillning.

Antomobiles CITROEN Aktiebolag.
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Huvudregler

Rﬁﬁﬂsmﬁrj vagnen var 150:e mil. Anvind smirjmedel av god
kvélitet,

Den under huven ovanfir hivarmen till vixelspaken befintliga
lanrmgf.-n fir inte smorjas.

Byt olja i motorn var 300:e mil. Anvind SAE 20 Aret runt
eller SAE 10W.

Till dess vagnen korts 500 mil skall oljenivdn i motorn kon-
trolleras var 25:e mil,

Montera kylarskyddet pid hosten nir kallare viiderlek intrider,
och glom inte att taga av det pd viren di kylan slipper.

Kontrollera ofta, sirskile sommartid, syranivin i batteriet.
Diagonalbyt diacken var 600:e mil.

Anvind inte choken i onddan.

Rusa aldrig motorn kall.

Lasta inte for wngt.

Justera strdlkastarinstillningen vid nattkirning.



Garanti “

Med varje vagn foljer ett garantibevis, som skall uppviﬁ:‘:ls_.':rid
de tvi gratiseftersynerna av vagnen hos nidrmaste Citroén-repres
sentant, till vilka Ni dr berittigad efter Edra forsta 60 och 120
mils kirning, Dirvid skall eftersynsattesten, vederborligen ifylld,
stamplad och signerad, limnas till Citroén-representanten, For-
vara garantibeviset noga; det skall uppvisas vid de tillfillen, da
Ni onskar iberopa garantin. Forsikra Eder om att firman sitter

sin stimpel pd beviset.

Garantibestimmelser

Citroén-fabrikerna iklida sig for en tid av sex mdnader frin
leveransdatum garanti avseende eventuella materialfel & sina vag-
nar. Denna garanti giller dock icke for sada som dsamkats pa
grund av vdrdsloshet, glomska, oerfarenhet eller ens ea tillfillig
dverbelastning, och likaledes giller ej garantin, om: foreskrifterna
i vir instruktionsbok icke féljas. 1 alla dylika fail dr fabrikernas
ansvarighet, dven niir skada pd personer och saker harror frin
material- eller konstruktionsfel, genom uttrycklig Gverenskom-

melse stringt begrinsad till gratis utbyte av sidana delar, som ay



-
fabrikernas tekniska ledning erkinnas vara bristfilliga, ﬂchﬁ;tter-
ligare ersittning, av vad slag skadan dn mi vara, ir utesluten.
De delar, for vilka gratisutbyte fordras, skola sindas franko
till Citroén-férsiljaren for undersdkning. Utbytet forpliktigar icke
fabrikerna att limna nigon som helst gottgorelse eller att deltaga
i det nﬁﬂviindiga arbetet med av- och pimontering. Denna garanti
“omfattar icke gummi eller andra artiklar, som icke tillverkats av
| Citrué;n-fabrikerna,, och alla klagomil angiende dessa miste riktas
direkt till respektive fabrikanter.



Allmdnna rad \

Kontrollera fore start
a. Oljenivdn. Oljan skall nd upp till mirket "Max™ pd mitstickan
och fir aldrig sjunka under mirket "Min", Mit vid kall motor. -

Fig. .- MATSTICKA OCH OLJEPAFYLLNING.

Olja, som pifylles utover "Max"-mirket, forbrukas mycket
snabbt och gir siledes endast forlorad. — Sitt pd locket or-

dentligt efter pifyllning av olja. /



D. Bensinmivdn'i tanken.
Mﬁfsticlgan"iir placerad i bensintankens pafyllningsrér under
tankloclket,

¢. Bromsuitskenivin kontrolleras en ging i minaden.
Anvand endast bromsvitska av vilkind god kvalitet,

LB ‘h

VANSTER FRAMHJUL
-nxﬂﬂa

AN i\_—

Fig. 2. BROMSVATSKFBEHALLARE.

.
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Start

Vrid om tindningsnyckeln (se tig. 7).

Kontrollera att vixelspaken ligger i neutrallige (fig. 3).
Tryck inte n:d kopplingspedalen vid start.

Vid kall motor: Drag ut choken med ena handen och startknap-
“pen med den andra (fig. 7) utan atr réra gaspedalen,



Anvind inte startknappen lingre tid in 3 & 4. sekpnder _.ﬁ:
gingen.

Slipp start- och chokeknapparna, dd motorn gir i gang. Cho-

ken gir darvid automatiskt in cll ett mellanlage, som ger, ina-

torn ett lagom avpassat bensiniiverskott for varmkorning.
Skulle motorn stanna, di man slipper choken, startar man. p’i
nytt enligt ovan men hiller choken utdragen ndgot Iangre
efter det man slappt startknappen.

Efter ungefir en minut tryckes chokeknappen in helt.

Vid varm motor: Ror inte choken. Tryck forst ned gaspedalen
och hill den nere, drag darefter i startknappen. Slapp upp gas-

pedalen, niir motorn gir i gang, sa att den inte rusar.

Koppling

Vagnen har tvi kopplingar, som dr sammanbyggda tll en en-
het, en automatisk centrifugalkoppling och en wvanlig koppling
med pedal. Centrifugalkopplingen dr utformad si att den automa-
tiskt frikopplar motorn, di varvtalet gir ned under ett visst grans-
virde, men kopplar in vid hégre varvtal. Vridmomentet Gverfires
frin centrifugalkopplingen till vixellidan genom en skivkopp-
ling, som mandvreras pd vanligt sitt med pedalen. Centrifugal-
kopplingen gor att start frin stillastiende och korning i bilkoer
avsevart forenklas,

D4 motorn gir pd tomgdng, behdver man alltsd inte trycka ned
kopplingspedalen for att ligga i vixeln. Sjalva igingsittningen
av vagnen blir mjukare, och vid start i uppforsbacke behdver man
bara successivt slippa efter pd bromsen, under det man ger mera
gas. Man behdver inte alls bekymra sig om kopplingspedalen.

A
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Pi slit vig kan man vanligtvis starta pd 2:ans viixel. Centri-
fugalkopplingen gor det mdjligt ate indd starta mjukt.
Vid korning i bilkier dir det betydligt littare att exakt folja
kons hastighetsvixlingar genom att man endast behdver anviinda
-gas och broms. Det finns silunda ingen risk for ate motorn skall

. _‘rjuvstanna,

I
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; Nir motorvarvet Gverstiger 1000 varv/min. fungerar endast
“den vanliga kopplingen.

*54 snart motorn sdlunda uppnir detta varv, d. v. s. under kor-
ning eller med fullt wtdragen choke vid kallstart mdste vixling
ske med bjalp av kopplingspedalen,

De firdelar, som centrifugalkopplingen erbjuder, fi emellertid
inte missbrukas. Den bor anvindas endast i sidana fall di mo-

torns fulla effekt inte uttages, aldrig di gaspedalen ar trycke i
botten.

Man kan alltsd lita hastigheten sjunka under de for varje vixei
markerade grinsvirdena pi hastghetsmitaren. Om man behdver
ta ut full effekt ur mororn, t. ex. i uppforsbacke, si fir man inte
lira motorn gd ned i {or lige varv, utan i sidana fall skall man
vixla ped, di hastighetsmitarndlen passerar markeringarna pé
mitaren.

Motorn kan endast sittas iging med bjalp av startmotorn eller
startveven.

Forsok inte att dra iging motorn med hjilp av bogsering eller
genom att ldta bilen rulla utfor en backe, ty di motorn en ging
stannat forblir den urkopplad pd grund av centrifugalkopplingen,
och Ni riskerar endast allvarliga materialskador.

Inkorning

Motorns livslingd beror pi hur den kires in. Under de forsta
50 milen bor man inte overskrida de pd hastighetsmitaren mar-
kerade virdena, dvs

17 km/um. pd 1:an
35 km/tim. pd 2:an
55 km/tim. pd 3:an

Pressa inte motorn; vixla 1 stillet ned ull lagre vixel, om mo-
tora inte orkar dra.

10
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Efter ungefir 50 mil kan man successivt oka hastigheten men\
bér man alltjimt spara vagnen, eftersom inkdrningen inte ar av-
slutad forrin efter 200 & 300 mil,

Aven efter fullbordad inkbrning lonar det sig att respekreia
maximihastigheterna enligt mitaren. Det betalar sig i form ay.
minskat slitage och okad livslingd. e

-
# y
Viixling

Koppla ur belt. Vixla snabbt men utan att bruka vild. Fig. 3™
visar vixlarnas ligen och anger spakens rorelser vid uppvaxling.
Vid nedvixling fores spaken i omvind riktning. Ex.: Trean all
tvilan — tryck spaken rakt in, 4

Vid dverging frin dvervixel till trean behGver man inte vrida
spaken utan endast draga ut den; den vrider sig dirvid av sig
sjalv,

Nedvixling frin Gverviixel till nolliget sker via 3:ans vixel.

Overviixeln

minskar slitaget samt briinsleforbrukningen i avsevird utsrrick-
ning. Anvind den di vigen medger farter fver 60 km/tim.

Signal och stralkastare

mandvreras med en spak till hoger under ratten. Se fig. 4.

Stralkastarinstillning

Att blinda motande ir biade farligt och oartigt och till ytter-
mera visso forbjudet. Enligt Vigtrafikforordningen dr trafikant
skyldig att blinda ned frin helljus till halvljus vid mate.

Med Citroén 425 ricker det emellertid inte med detta; for att
vara siker pd att inte blinda motande miste man ocksd alltid se
till att strilkastarinstillningen ir dea riktiga, eftersom denna va-
rierar med antalet passagerare och deras placering fram eller bak.

Om ljuskiglan vid halvljus faller mer 4n 50 m framfor vagnea,
si ir strilkastarna for hogt stillda och kan blinda métande lika
effektive som helljuset.



Molliget markeras av ett vitt
marke vid B.

Frin Nollaget till ettan:
Vrid -|'.|:1ke:n 4t wvanster och
drag ut.

Frin Ettan ull tvaan:

Tryck spaken framdt; den vri-
der sig dirvid sjilvmant uppit
tryck in den helt.

Frin Tviaan tll trean:
Drag ut helr.

Frin Trean till overviixeln:
Vrid spaken it higer och tryck
in helt.

Frin Nolliget till backen:
Vrid it vanster och II':.'EI{ in
hele.



Halvljuset dr ritt instillt, om ljuskiiglan gir i marken mellan \
50 m och 30 m framfir vagnen enlige fig. 5. Mindre avstind &
30 m ger alltfor dilig belysningsstricka.

?‘ %*— SIGNAL:

Tryck indt

P:'!-H.HI'.HIHGSL]UE:
Vrd 174 varv

HELLJUS:
Vrid yvuerligare
1/4 varv
| )
]
i D e ]
3 "_J HALVLJUS:

Tryck nedit frin
lige pd parkerings-
eller helljus

g, 4. .

Stralkastarinstillningen mdste dndras allt efter hur tungt vag-
nen lastas. Varje ging belastningen fndras, t. ex. om tyngre ba-
gage flyttas frin framsite till baksite, skall strilkastarna efter-
justeras, sd att halvljuset faller rite, 1,-

w |



Det ar inte nddvindigt att stanna eller viixla ned dll ligre has-
tighet for att utféra denna instillning. Koppla in halvljuset, och
vrid ratten 2 (fig. 7) medsols fir acr flycta ljuser nirmare vagnen
resp. motsols for att flyeta det lingre fram. Med ndgon vana ir

det mycket litt att stilla in ljuset till riitt avstind (jfr fig. 6).

Di halvljusét dr rite instiille, faller dven helljuset automatiskt

ratt.

| dimma kan det ofta vara ﬁ}t'mfm]{gl att kora med extra kraf-

tigt nedstallt ljus.

7 ; ' d’ffﬁ%

,/}’ 7% :;ﬁr f.-ﬁ-mﬁff.r:;'ﬁf

Storsta avstind fiir hll'l.];u:.

// 4,%{/ 5‘}/ /
% m:é’;ﬂf"fm* '*'fﬁ/

-:~.i\\

v
—30"- -
Minsta avstind fir halvljus.
Fig, 5.

Bromsar

Kontrollera en ging i minaden nivin i bromsvitskebehillaren;
den bor ej understiga markeringen "Normal”. Anvind endast
bromsvitska av vilkind god kvalitet.

14



Det ir oekonomisks att tvirbromsa, Ni bara forstor bromsarna.
Bromsa i stillet lugnt och metodiskt, Ni saktar in eller stannar
lika snabbt, och Ni sparar dick. Koppla eller vixla inte ur, inoan
Ni bromsar,

Handbromsen spinnes genom att handtaget drages ut si lingt
som mbjligt samt vrides it hoger.

LR
Sl

o .II_I- L1

G

il

Fig. 6.

Amperemitare

Vid kirning bir instrumentnilen ligga till vinster om noll-
liget. Skulle den vid normal hastighet sld dver pd hogersidan,
gbr Ni klokt i att snarast lita en Citroén-representant undersoka
vagnens elektriska system.

Vindrutetorkaren

startas genom att man drar ut kontrollratten (se fig. 7), och stan-
nas genom intryckning av densamma. Vindrutetorkaren fungerar

endast under kirning.
Om vindrutan ar ticke av sno, ar det Iimpligt att forst vrida
torkaren for hand med ratten (vrid utan att forst draga ut rat-

ten).



Defroster
(Se sid. 32 och 33.)

Briinslepump

Om Ni har kirt tomt i tanken, glom inte att efter tankning
fylla dven brinslepumpen genom att for hand pumpa nigra slag
‘med pumparmen L (fig. 8) innan Ni forsoker starta pd nytt, Det-
ta giller ocksd om vagnen stitt oanviind nigra dagar.

Vindrutetorkare
Hastighetsmiigare Startknapp
witionsljus
= Choke

Tiandningsnyckel

Fig. 7. INSTRUMENTERING.

Forgasare
Ror inte forgasaten om det inte dr alldeles nédvindigt.
Fig. 9 visar de punkter, som Ni i nédfall kan rengora,
tomgangsmunstycket R

branslefiltret F
Bl--. ren dem; peta inte med nilar eller dylike.

16



Huvudmunstycket, placerat i botten av flottirhuset, skyddas
av tvd Ffilter och behbver darfor i regel inte rengdras. Det blir
ﬁlkulnligt, om fﬁrgnﬁur]ucket avtages.

Fig. 8. BRANSLEPUMP (sedd frin hoger).

Bensinfilter

A. Vid bensinledningens anslutning till férgasaren (F, fig. 9)
finns ett filter av tunn metallduk. Detta kan med tiden sittas

igen av ﬁ:'trurEningar i bensinen men ar ytterst cakele att rehgora.

17 &



B. Yteerligare ett filter &r placerat i bensintanken i dnden av
det ror genom vilket bensinen suges upp ur tanken. Lit emellandt

en Citroén-representant gora ren detta. (Fig. 10)

Fig. 9. FORGASARE OCH LUFTFILTER (sett frin vinster.)

Kylarskyddet

ingdr 1 utrustningen och pdsittes endast vid kyla. Det hakas fast
» vid strilkastarfistena och under motorhuvens nederkant (se pi-
laina fig. 11).

18



Vid temperaturer under 0° fiistes skyddet med de nedre flikar
na utvikea.
Mellan 0° och 4+10° vikes understa delen av flikarna upp nch

fasthilles med gummibandet under motorhuvsliset.

Inspektionslucka

Fig. 10.

Mellan 410 och +15° vikes flikarnas bida nedre delar upp

och fistes pd ovan nimnt satt.

Vid temperaturer dver 15° avligsnas kylarskyddet.

19



Hjulbyte

atdll vagnen pa plan mark.

Drag it handbromsen. Kila fast det diagonalt motstiende hju-

let med hjilp av den medféijande kilen (i verktygsutrustningen).

Placera inte domkraften hur som helst utan pid de dirfor av-

sedda stiallena vr.'n]igr figurerna,

Fig. 11. PLACERING AV DOMEKRAFTEN FRAMTILL.

20




Fram: Vid framdérrens framkant (fig. 11).
Bak: Vid bakdérrens bakkant (fig. 12).

Sitt in domkraften svagt lutande med fotplattan nigot in under
vagnen, si att den ritar upp sig, dd vagnen littar,

Vid pﬁ,siittning av ett bakhjul vrider man forst navet sé, att
en av hjulbultarna ér viind nedit, och trir sedan upp ett av hilen
i hjulet pi denna. Man undviker pi decta siitt, att navet snurrar

runt under pasittningen, eftersom hjulets tyngd hiller navet

Fig. 12. PLACERING AV DOMKRAFTEN BAKTILL,

stilla. Die tvd dterstiiende hidlen i hjulet passas nu in over de bida

andra bultarna, varefter muttrarna dragas it
(I verktygsutrustningen ingir en svingel for Atdragning av

hjulmuttrarna och for manovrering av domkraften. Denna svingel
anvinds diven for demontering av framflyglarna.)

21



Skotsel

Ett gott rad

=

Alla detaljer i Citroén 425 aro overdimensionerade och kon-
struerade for att hilla fir stora pdkinningar. Om Ni har en
mindre funktionsstiirning, tink Er for, innan Ni borjar ett tradi-
tionellt utbyte av tindspole, reld, kondensator, kontaktspetsar etc.
Minga besviirligheter orsakas av enkla saker, sisom igensatt fil-

ter, felaktiga elektrodavstind i tindstiften etc.

Batteri

a. Kontrollera ofta, sirskilt sommartid, syranivin i batteriet.
Syran bér std 1 & 2 cm Gver plattorna. Pifyll, om si erfordras,

destillerat vatten, ej syra.

b. Polbultar och anslutningar ha en tendens att sulfatera vid
ling tids anviindning. Lossa dd anslutningarna och rengdr dem,
tviitta *scleringsbrickorna i olja, montera tillbaka det hela, samt

fetta slutligen in med vaselin.

¢. Kolden dr en barteriets fiende, som inte bara sinker dess kapa-
citet utan dven kan frysa det, varvid det blir ohjilpligt till-

spillogivet.

22



Ett normalladdat batteri (25° Baumé) fryser vid —29° C
Ett halvladdat SRROSEEEE - . » —15%
Ett oladdat (10" Al w o
Det biista skyddet mot batterifrysning ar dirfor ace alltid hilla

batteriet vil laddat.

Diick
Forslitningen av dicken beror oftast pd fel ringtryck. Anviind

foljande virden:

Framy ... ... e s st LR TR
bak o e e R 1,1 o
PEEETY: & s o o o s ol i, | 1,3 "

Respektera skillnaden mellan fram- cch bakhjul, vighdllnings-
egenskaperna beror pd den. Di reservhjulet tages i bruk, justeras
trycket till riitt viirde.

For att f4 jamnast mojliga slitage av alla fyra hjulen, bora de
skiftas diagonalt for var 600:¢ mil. Justera ringtrycken efter verk-
stille byte.

Bromsar

Om bromsen forlorar i effektiviter, om pedalrorelsen viixer
orovickande eller om bromsviitskenivin sjunker onormalt snabbt,

lit en Citroén-representant snarast undersoka systemet.

Luftfilter
Folj rengoringsforeskrifterna pd filterlocket.

L & 4



Smorjning
Val av smorjmedel
Smorjmedelsfrigan ir av den storsta betydelse. Anvind inte
vilken olja som helst och blanda inte olika oljor. Vilj lampliga
oljor av erkint fabrikat; folj dirvid Citroén-representantens rid,

iven vad det giller smorjfetter.

Var 150:¢ mil. Med chassifett.

SPINDELBULTAR 1 NIPPELT. H, 1 T. V.
tills fettet tringer ut.

/ Smorjnippel,

higer sida

Fig. 13. 1 nippel till higer, 1 ull vinster.

24
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KARDANKNUTARNA 1 NIPPEL T. H., i T. V.

20 4 30 slag.
AR I D | \ I
- g LA = | .I
VA s | — E.j
_.}i'*' E} | i 4
— : | I -
B ,
= ———
, .Ir" * "I |
e {0 Sglel O s
@ i ,__._-—-——*_'_'_'_F a i
' Smibrinippel, _J e - = e 3
viaster sida N T ——

Fig. 14. 1 nippel dll viinster, 1 tll higer.

o

Var 300:e mil.
A. Oljebyte

Lit efter varje lingkorning motorn svalna, och kontrollera se-
dan oljestindet (fig. 1, sid. 7). Om sd erfordras, pifyll ny olja
av samma typ och fabrikat som forut.

Efter 300 mil tappas motorn helt, medan oljan ir varm (bot-
tenpluggen VM, fig. 15). Lit resterande olja rinna av under ca
15 min. Tryck ned framvagnen, sd att all oljan rinner ut.

Satr direfter i bottenpluggen och fyll pd ny olja.

Sommar som vinter skall motorn ha SAE 20.

Vid string kyla SAE 10.

Vid denna tdmning éir det limpligt att lita en Citroén-represen-
cant titta pd urluftningsventilen vid luftfiltrer. Se fig. 16.



B. Specialsmirjning

Infetta med en pensel stagbultarna 2 (fig. 17 och 18). Rengir
fore<smorjningen.

Fig. 15.

AVTAPPNINGS-
PLUGGAR FOR
MOTOR OCH
VAXELLADA (vagnen
: sedd underifrin).

Olja in de olika punkterna, miirkta 1—6 i fig. 19, med nigra
droppar.

Den under huven ovanfor hivarmen till vixelspaken befintliga
lagerringen fir icke smirjas.

26




Fig. 17. Frimre fjiderupphingning.
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Specieﬂu arbeten

1. Vid ung. var 600:e mil undersikes:
a. Oljestindet i vixellidan (N, fig. 20). Oljan skall std upp till

kanten av forskruvningen. Fyll vid behov pi med vaxellads-

olja SAE 80.

Fig. 20, PAFYLLNINGSPLUGG FOR VAXELLADAN.

b, Urluftningsventilen (1, fig. 16). — Denna kontroll skall ut-
foras av Citru-:"n-:epresenmnt.
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2, Efter ung. 1800 mil bor Ni lita en Citroén-represeniant

a. smirja kopplingswiren och hastighetsmitarkabeln,

b. smirja linksystemet och axlar till vindrutetorkararmar,

¢. tbmma vixellidan (VB, fig. 15) och fylla i 1 liter (noggrant
mdtt) ny vixellidsolja SAE 80 (fig. 20).

Tviittning och rengiring

kriver inga speciella forsiktighetsmitt. Borsta dock av suffletten
ordentligt fore tvittning.
Suffletten skall tvittas med vanligt vatten. Anvind inte bensin
eller tvillosningar, vilka kan forstora impregneringen i firtid.
Gummimattan fram kan urtagas for rengiring, om gaspedalen
forst lossas. Denna siter fast i Gverinden med hjilp av en gummi-
klack, som griper om kulan pd gasreglagestingen, och lossar ge-

nast, om man drar 1 dess overinde. -



Kaross
Justering av framsiatet
sker genom att man filler det framic mot ratten, varefter krokar

na i ramens nederkant kunna hakas ur och flyrtas till ett annat

hil, som ger biwre korstillning. Fig. 21.

Fig. 21. JUSTERING Ab FRAMSATET.

Om man vill fi fullt utbvte av den mjuka !jidringen hos
Citroén 425, s bor man nte klida over satena, atminstone Inteé
med allefor grove tyg, som spilnnes stramt. Innan N1 beslutar Er

for act klida Gver sitena, gor ett firsok med ace bara ligga pi

tveet.
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Borttagning av baksitet

sker genom att lossa haken baktill (fig. 22), varefter sitet filles
framit och bottenhakarna kunna losgiras.

“ Fig. 22, BORTTAGNING AV BAKSATET.

Virme (Fig. 23)

Tvad intag sliipﬁr in varmluft vid férarens och den frimre pas-
sagerarens fotter.

Spaken ‘;E_'reg!e:ar virmen vid foraren.

Spaken 3, reglerar virmen vid passageraren. .

Dra spakarna mot Er for atc 6ppna virmen-och frin Er for att
stinga av deuw.

Defroster (Fig. 23)

For att avligsna imma pd vindrutan kan Ni med spaken 6 reg-
lera varmluften vid férarsitet mellan virmeintaget och defroster-
oppningen vid vindrutans nedre kant.

32



Nar reglaget dras nedit erhdlls endast virme. INir det dias
uppit riktas all varmluft upp genom defrosterdppningen. Mirt-

liget ger en jimn fordelning mellan virme och defroster.

Rate for frisklufrsintag “_“,_,.7"'

Fig.” 23. VARME OCH VENTILATI®N.
@ . : "
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Om vindrutan vid stark kyla ticks med frost kan man koncen-
trera defrostervirmen till faltec framfor foraren genom att skjuta

reglaget 6 uppit och vrida vredet 7 it viinster.

Ventilation

Oppna frisklufesintaget under vindrutan mer eller mindre ge-
nom att vrida ratten (fig. 23) medsols. Det dr ofia behagligt med
ventilation dven di virmen dr pikopplad.

Vid hog innertemperatur fir Ni okad friskluftstillforsel genom
att oppna fonstren pd glint utan att vika upp dem helt och lisa
dem i fisthaken. De hills automatiskt halvéppna av luftdraget.
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Fig. 24.
SUFELETTEN 1 HELT
OPPET LAGE.

Suffletteme

Sufflettél Ran Gppnas antingen till mittsitdpen eller finda dll
bakfénstret. (Fig. 24.)

For atc 16sgova suffletten drar man i dglan A pd ena sidan, si
att bandet B kommer ut, och drar sedas i detta, si att lisningen
slipper. Forfar pd samma sitc pd andra sidan och rulla sedan ihop

sufflecten till onskad lingd samt haka fast vid krokarna utmed
karosskanten.




